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P. 730-731

[p. 730] Die Bausektion | des Stadtrates Zurich sandte am 16. Juli 1925 im Sinne von
§ 15 des Baugesetzes die Bau- und Niveaulinienplane verschiedener Strallen
innerhalb des Bebauungsplanes langs der linksufrigen Zirichseebahn, Il. Teil, Gebiet
links der Sihl, zur Genehmigung ein. Die Vorlagen wurden vom Grof3en Stadtrat mit
Beschlissen vom 13. Oktober/24. November 1917 festgesetzt und teilweise mit
Beschllissen der gleichen Behérde vom 27. Juni/29. August 1923 abgeandert. Die
Bekanntmachungen erfolgten am 4. Dezember 1917 und 21. September 1923 je im
stadtischen und kantonalen Amtsblatt. Die Rekursfristen sind am 14. Dezember 1917
beziehungsweise 21. September 1923 abgelaufen. Einem Zeugnis der
Bezirksratskanzlei vom 3. Juli 1925 ist zu entnehmen, dal} gegen die Vorlage keine
Rekurse mehr anhangig sind.

Die Baudirektion berichtet:

Mit Rlcksicht auf die im Zusammenhang mit dem Umbau der linksufrigen
Zurichseebahn durchzufihrenden Strallenbauten und -korrektionen ist die
Genehmigung des oben genannten Bebauungsplanes fur das Teilgebiet links der Sihl
dringlich geworden. Fur das Teilgebiet rechts der Sihl ist noch ein Rekurs (Landolt)
beim Regierungsrat pendent.

Die Festsetzung der Vorlage durch den Grof3en Stadtrat erfolgte erstmals am

13. Oktober 1917. Inzwischen ist der friher projektierte Anschluld der Sihltalbahn an die
neue Station Enge aufgegeben, die Beibehaltung der Personenstation Selnau und die
Erstellung eines neuen Guterverbindungsgeleises zwischen der Station Giel3hiibel und
der neuen Station Wiedikon beschlossen worden; endlich wurde die Verlegung des
Stationsgebaudes Wiedikon an die Birmensdorferstralte (Gemeindeabstimmung) in
Aussicht genommen. Diese wesentlichen Anderungen an den projektierten
Bahnanlagen bedingten eine Reihe nachtréaglicher Anderungen am Bebauungsplan,
welche die neue Vorlage von der friheren bezuglich der Bau- und Niveaulinien der
Uber dem Bundesbahntunnel nérdlich der Sihl projektierten Stral3e, der verlangerten
Hallwil- und Manessestrale, der Stralde zwischen Manessestrale und Stauffacherquai,
der Birmensdorferstral’e und der beidseitig l1dngs des Bahneinschnittes zwischen
Birmensdorfer- und Zweierstrale liegenden Randstral’en unterscheidet. Die Bau- und
Niveaulinien der Ubrigen Stralen blieben unverandert. (In den Planen der neuen
Vorlage sind die Baulinien vom Jahre 1917 durch schwachere Farbe angedeutet.)

Die Stral’en des Bebauungsplanes, Il. Teil, kbnnen nach Langen- und Querrichtung in
zwei Kategorien getrennt werden.

A. Stral3en in der Langsrichtung der linksufrigen Zirichseebahn:

1. Die Marienstral3e erhalt zwischen Seebahn- und Badenerstralle 24 in
Baulinienabstand und wird winkelrecht zur Badenerstralle abgedreht. An der Ecke
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Seebahnstralie wird die ndrdliche Baulinie auf eine Frontlange von 14 m senkrecht zur
letztgenannten StralRe abgebogen, desgleichen an der Einmindung der Seebahn- in
die Badenerstralle, rechtwinklig zur letzteren. Die sldliche Baulinie ist ideell: die
Niveaulinie fallt mit 1 gegen die Badenerstralie.

2. Die Seebahnstrale, als Hauptzufahrt zur Station Wiedikon behalt auf der
Sudwestseite zwischen Zweier- und Badenerstrale die am 30. Januar 1890 vom
Regierungsrat genehmigte Baulinie; zwischen der Birmensdorfer- und Zweierstralle
wird sie unbedeutend verandert. Die norddstliche Baulinie wird zwischen Badener- und
Marienstra®e um 3 m zurlickgeschoben, sodaf ein Baulinienabstand von 18 m
entsteht. Auf der Strecke MarienstralRe bis Birmensdorferstralle hat diese norddstliche
langs des Bahngebietes liegende Baulinie den Charakter einer ideellen Baulinie gemaf
§ 10 des Baugesetzes mit 20 m Abstand. Zwischen Zweier- und Birmensdorferstralle
ist die sudwestliche Baulinie gegentber der vom Regierungsrate genehmigten
unwesentlich geandert. An der Zweierstrale wurde auf 10 m Lange deren noérdliche
Baulinie senkrecht zur Seebahnstrale abgedreht.

Die noch nicht bestehende, durch Baulinien vom 6. Juni 1901 festgesetzte
Verlangerung der Seebahnstralie zwischen Birmensdorfer- und Schimmelstrale wird
aufgehoben, weil sie neben der Gber dem Tunnel der verlegten linksufrigen
Zurichseebahn geplanten Verkehrsstralie nicht nétig ist und zu nahe an dieser liegen
wirde. Es verbleibt ihr nur noch ein kurzes Stlck zwischen Birmensdorfer- und
Gerhardstrale als Ausmindung der letzteren in die erstere (12 m Baulinienabstand).
Die Niveaulinie der Seebahnstrale bleibt nahezu unverandert.

3. und 4. Parallelstralle nordostlich der Bahn: Langs des Bahngebietes ist zwischen
Birmensdorfer- und Zweierstrale eine 6ffentliche «ParallelstralRe» mit 20 m
Baulinienabstand von der westlichen ideellen Baulinie vorgesehen, welche einen
Zugang zum Stationsgebaude Wiedikon an der Birmensdorferstralde bilden und fur
Stralienbahngeleise benttzt werden wird. An der Zweierstralle werden zwischen
Freya- und Elisabethenstralle einerseits, dem Bahngebiet anderseits, deren Baulinien
unbedeutend verandert. - Die Parallelstralle wird in einer Quartierstralde ihre
Fortsetzung Uber die Kalkbreite- zur Badenerstralie finden. Wegen des Tram-Depots
kann nur eine derartige Lokalverbindung mit Fortsetzung in einem Fuliweg gebaut
werden. Der Baulinienabstand variiert zwischen 12 und 18 m.

5. Stralde Uber dem Tunnel (Verbindungsstrale) und Diagonalstral’e nach dem
Stauffacherquai. Da die Decke des Bahntunnels nahezu auf Terrainhdhe liegt, erschien
es nicht ratsam, diesen Streifen in Baublocke einzubeziehen. Es ist vorgesehen, tber
dem Tunnel zwischen der Birmensdorfer- und der verlangerten Manessestralie eine
VerbindungsstralRe zu erstellen. Sie erhalt am Anfang und Ende symmetrische
Verengerungen der Baulinie mit je 22 m Abstand auf 22 m Frontbreite, wahrend der
dazwischen liegende Teil geradlinige Baulinien mit 35 m Abstand und den nétigen
Anschlissen an bestehende und neu projektierte Strallen (Werd-Straf’e und Werd-
Galichen) erhalt. Beim Schnitt mit der Manessestral’e und nach einer rechtwinkligen
parallelen Zuriicksetzung der Baulinie an der Hallwilstral3e verlalit der neue
Strallenzug das Bahntrasse und fiihrt in einer ostwarts abzweigenden sog.
Diagonalstralle zum Stauffacherquai, um an der Stelle, wo sich heute die
Eisenbahnbriicke lber die Sihl befindet, in den Quai links der Sihl einzumiinden. Diese
Einmundungsstelle ist gegeben, weil die provisorische Eisenbahnbriicke als Ersatz der
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friiheren Sihlhélzlibriicke benitzt, spater durch eine definitive Stralenbriicke ersetzt
werden soll und auf dem rechten Sihlufer ihre Fortsetzung in der Straf3e finden wird,
welche im alten Ulmbergtunnel nach der Enge flihren wird. Die DiagonalstralRe
zwischen Hallwil- und Manessestraf3e einerseits, dem Sihlufer anderseits erhalt 20 m
Baulinienabstand; die Steigung der Niveaulinie ist ganz unbedeutend.

B. Stralen in der Querrichtung der Bahn:

1. Die Anderungen der Baulinien der Zweierstrafle wurden unter lit. A, Ziffer 2, 3 und 4
dieses Berichtes bereits erwahnt. // [p. 731]

Im neuen Bahngebiet werden die Baulinien aufgehoben; an diese Stelle kommt die
Uberfahrtsbricke.

2. Birmensdorferstrafl3e. Anschlie3end an die Platzgestaltung an der
Birmensdorferstralle ist die nérdliche Baulinie derselben zwischen Seebahn- und
WeststralRe (Regierungsratsbeschlul® vom 3. Juni 1876) von 15 m auf 20 m
Baulinienabstand zurilickgelegt worden. Ostlich der Bahn ist die nérdliche Baulinie der
Birmensdorferstralte zwischen Parallel- und Freyastralle (bisheriges Bahngebiet) in die
Flucht der Baulinie zwischen Freya- und Gartenhofstral’e gezogen worden. Die
sudliche Baulinie zwischen der Verbindungsstral’e Gber dem Tunnel und der
Einmindung der projektierten verlangerten Morgartenstrafie ist auf 20 m
Baulinienabstand zurtickgelegt und am Schnittpunkt mit der Werdstralle die Baulinie
auf 18 m Lange in der Nordwest-Sudostrichtung gezogen worden (vergl. hierzu
Regierungsratsbeschlul® Nr. 1283 vom 11. Juni 1925: Rekursabweisung Geschwister
Stutz). Die Niveaulinie wird entsprechend der heute glltigen H6henlage nicht
verandert.

3. Die mit 18 m Abstand genehmigten Baulinien der Werdstral3e (12. Februar 1903)
bleiben unverandert und werden Uber dem bisherigen Bahngebiet durchgezogen und
erganzt. An der spitzen Ecke mit der Verbindungsstral’e Uber dem Tunnel werden sie
auf eine Lange von 10 m senkrecht zur Bahnachse abgebogen. Auch hier erfahrt die
Niveaulinie keine Anderung.

4. Die Baulinien des Werdgafichens werden mit 15 m Abstand Uber das jetzige
Bahngebiet bis zur Verbindungsstralie Gber dem Tunnel verlangert mit leichter
Abdrehung rechtwinklig zur Bahnachse. Die Niveaulinie des Werdgalchens erhalt 0,6
und 0,3% Gefalle.

5. Die Baulinien der HallwilstraRe werden in gleicher Weise wie diejenigen des
Werdgalchens mit 15 m Abstand und leichter Abdrehung Uber das bisherige
Bahngebiet verlangert und mit einer Rickverschiebung zwischen Diagonal- und
Verbindungsstralie in die Richtung der Manessestralle gebracht.

6. Manessestrale. Die Baulinien der Schimmelstral3e (6. Juni 1901) werden
aufgehoben und daflr diejenigen der Manessestralle von der Weststralle an
rechtwinklig zur StraRe Gber dem Tunnel bis zur Einmindung in deren platzartige
Erweiterung verlangert. Als Baulinienabstand sind 27 m vorgesehen. Zwischen der
West- und der Wuhrstral3e grenzt die Manessestralle an das Gebiet der zukunftigen
Sihlhdlzlianlage. Die herwartige stidostliche Baulinie ist als ideelle zu betrachten, auch
langs der Diagonalstralie. Zwischen Wuhr- und Steinstralie wird die nordwestliche
Baulinie zurtckverlegt, erhalt 20 m Abstand, und werden an beiden StralRen, je auf 15
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m Tiefe, rechtwinklige Baulinienecken geschaffen. An der ZurlindenstralRe wurde auf 20
m Tiefe die Baulinie rechtwinklig zur ManessestralRe neu festgesetzt.

Die Genehmigung der Baulinien im Bebauungsplan rechts der Sihl wird Gegenstand
einer spateren Vorlage sein. Im Zusammenhang mit derselben sollen im Gebiet der
kinftigen Sihlhélzlianlage die Baulinien der ZurlindenstralRe zwischen Manessestralie
und dem Sihlufer aufgehoben werden.

Auf Antrag der Baudirektion
beschlie3t der Regierungsrat:

I. Auf Grund der Vorlage des Stadtrates Zurich wird im Bebauungsplan, II. Teil, langs
der linksufrigen Zirichseebahn zwischen Brandschenkestrale und Badenerstralle die
Festsetzung folgender Bau- und Niveaulinien genehmigt:

A. Stral3en in der Langsrichtung der Bahn:
Bau- und Niveaulinien:

1. Der MarienstrafRe von der Badener- bis zur Seebahnstralle mit 24 m
Baulinienabstand und rechtwinklige nordliche Baulinienecke an der Seebahnstral3e;

2. der Seebahnstralie mit 18 m Abstand von der Badener- bis zur Marienstraf’e, 20 m
von der Marien- bis zur Birmensdorferstrale (6stliche Baulinie ideell), 12 m bei der
Einmindung der Gerhardstral3e; nebst Aufhebung der Bau- und Niveaulinien des
Zwischenstiickes bis zur Manessestralie;

3. der ParallelstraRe nord6stlich der Bahn zwischen Zweier- und Birmensdorferstralle
mit 20 m Abstand (westliche Baulinie ideell);

4. des FuRweges nordoéstlich der Bahn zwischen Badener- und Kalkbreitestralte mit 12
m Baulinienabstand (westliche Baulinie ideell); 5. der Verbindungsstralde Uber den
Wiedikoner-Tunnel mit Baulinienabstanden von je 22 m am Anfang und Ende der
platzartigen Erweiterung, fir das Zwischenstick mit 35 m;

6. der Diagonal-Stral’e zwischen Hallwil-/Manessestralle und Sihl mit Baulinienabstand
von 20 m (westliche Baulinie ideell);

B. StraRen in der Querrichtung der Bahn:

Die Niveaulinien:

1. Der Badenerstralie zwischen Kalkbreite- und Seebahnstralie;

2. der Kalkbreitestrale von der Elisabethen- bis zur Seebahnstrale 0,89%.

Die Baulinien:

3. Der Zweierstralle mit 16 m Baulinienabstand zwischen Freya- und Parallelstralle
links der Bahn mit rechtwinkliger Baulinienecke mit letzterer auf 15 m Tiefe und
Ergénzung der nordlichen Baulinie zwischen Elisabethen- und projektierter
Quartierstrale; zwischen Zweier- und Seebahnstrafte wird auf 10 m Tiefe die Baulinie
rechtwinklig zu letzterer abgedreht;

4. der Birmensdorferstrafte mit 20 m Baulinienabstand zwischen der Gartenhof- und
der Parallelstraflbe mit Zurlickverlegung der stidlichen Baulinie einerseits, der nordlichen
Baulinie zwischen Seebahn- und Weststralle anderseits. Die noérdliche Baulinie der
Birmensdorferstralle zwischen Parallel- und Seebahnstralle wird als ideelle bezeichnet,
wie auch die an das Bahngebiet grenzenden Baulinien der Seebahn- und
Parallelstralle;
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5. die Erganzung der Baulinien der Werdstral3e auf dem jetzigen Bahngebiet mit 18 m
Baulinienabstand und beidseitigen, je 10 m tiefen, rechtwinkligen Einmindungen in die
Verbindungsstralie.

Die Bau- und Niveaulinien:
6. Des Werdgalichens mit 15 m Baulinienabstand zwischen Schéntalgasse und der
neuen Verbindungsstrale Uber dem Tunnel;

7. der HallwilstralRe mit 15 m Baulinienabstand Uber das jetzige Bahngebiet mit
Erweiterung auf 27 m bis zum Schnitt mit der Verbindungsstralie;

8. der Manessestral’e mit 27 m Abstand zwischen noérdlicher Baulinie und ideeller
sudlicher bis zur Weststralte und von dieser bis zur Wuhrstrafte 20 m. Zwischen Wulir-
und Steinstraf3e wird die nérdliche Baulinie auf 20 m Abstand von der gleichbleibenden
sudlichen Baulinie an festgesetzt; nebst Abanderungen der Baulinienecken an der
Zurlinden-, Wuhr- und Steinstralie; Aufhebung der Bau- und Niveaulinien der
Schimmelstrale;

9. des Stauffacherquais mit 24 m Baulinienabstand zwischen Schontalstrafe und
projektierter Diagonalstralle.

[l. Mitteilung an den Stadtrat Ziurich unter Rickgabe eines Planes mit
Genehmigungsvermerk und an die Baudirektion.

[Transkript: OCR (Uberarbeitung: Team TKR)/05.04.2017]
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